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a Scandiano, Casalgrande, Rubiera, Baiso,
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PER LA FESTA DELL'S MARZO
SCONTI SPECIALI IN TUTTI GLI SPACCH

' Ogni settimana vendita prodotti

in offerta speciale
Sede: SCANDIANO - Tel. 98.327 - 97211

Ufficio e deposito
Villa Mancasale, 104 - Tel. 31.667 31.610

COOPERATIVA CARBURANTI LUBRIFICANTI

AL VOSTRO SERVIZIO PER FORNIRE TUTTI I MIGLIORI
CARBURANTI NAZIONALI E PER RISCALDAMENTO

Cassa @
.Risparmio
Reggio Emilia

SERVIZIO PAGAMENTO PER CONTO
DELLA CLIENTELA

Pagamento bolle tasse e imposte
Pagamento bolle luce, gas, acqua, telefono
Pagamento pedaggi autostrada
Pagamento fatture di ogni genere
Pagamento tratte
Pagamento premi di assicurazione
Pagamento affitti
Pagamento noleggio films

Una semplice domanda e sarete sempre tranquilli [ Evi-
terete dimenticanze ¢ sopratasse [ E' soprattutto sicuro
@ non costa [] Riceverete a casa tutte le quistanze, non
perderete tempo e conserverete la prova dell'avvenuto pa-
gamento [] Un servizio che possiamo fare puntualmente
per voi [] Un servizio che aumenta Il vostro tempo libero

14 — reggio 15
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BENTORNATO RAGN

re una lettera al Prefetto, ¢
tenente la pesante minaccia
di denunciare gli amministra-
tori addirittura di appropr

zione indebita se avessero e-
rogato la somma per la co-
struzione dei campi. Il Be-
nelli si richiamava ad una
clausola del regolamento del
Parco-Lido, secondo la qua-
o gli utili di gestione devono
ere impicgati o in opere
di beneficienza o in opere di
miglioramento del Lido stes-
so. Eppoiché nelle due solu-
zioni in via alternativa la be-
neficienza & formalmente al
primo posto, il Benelli soste-
neva, con fervore degno di
miglior causa e con mentali-
ta parrocchiale, che i soldi
dovevano essere spesi per

largizioni caritative. Era fz
cile obiettargli che il Comu-
ne provvede all’assistenza at-
traverso un apposito ente,
quale I'ECA e, per le degen-

ze ospedaliere dei poveri, di-
rettamente
Niente da fare. 11 Benelli

continuo pervicacemente a
sostenere le sue tesi, riuscen-
do quanto meno a provocare
un enorme ritardo nella c
struzione dei campi. La deli-
bera del Comune in tal senso
ha finito infatti per essere
approvata anche dalla G.P.A
Si attende ora il perfezion:
mento degli atti da parte del
Genio Civile e della Commis-
one provinciale di vigilanza
sui locali adibiti a pubblico
spettacolo.

E’ naturale che i democri-
stiani, specialmente i giova
ni, non siano molto entu-
siasti delle poco lungimiranti
concezioni  politico-ammini-
strative dei loro capetti lo-
cali. Ne ¢ una dimostrazione
il travaglio della sezione d.c.
in continua ricerca di un di-
rigente. Ne era prima segre-
tario il Maestro Salati, un po’
troppo_estroso per le vedu-
te degli altri notobali. La sua
proposta che venga presen-
tata alle prossime elezioni u-
na lista civica unica, com-
prendente tutte le forze poli-
tiche locali, ¢ stata ritenuta
piuttosto sballata. Non mi-
gliore fortuna ha riscosso la
sua richiesta di riforma elet-
torale, in base alla quale il
Sindaco dovrebbe essere elet-
to direttamente dalla popola-
zione.

1l maestro Salati fu sosti-
tuito dall'ing. Panciroli, che
rimase in carica per breve
tempo, ¢ fu a sua volta so-
stituito dall'attuale segreta-
rio pa. Stefano Morini. Que-

i pero dedica pii tempo al-
la produzione di mangimi bi
lanciati e ad un allevamento
di cavie per laboratorio che
all'attivita politica, tanto che
riesce piuttosto difficile agli
esponenti degli altri partiti
di poterlo incontrare. A S.
Polo, sul versante d.c., esiste
un vuoto di uomini e di idee,
che viene colmato da altre
forze politiche piti dinami-
che.

Con il sindaco, il comun;
sta geom. Palti, abbiamo fa.
to una breve ricognizione de].
la situazione economica de]
paese, che presenta indici po.
sitivi di sviluppo. Nonostan.
te lo spopolamento della fra.
rione di Grassano, la popola.
Zione complessiva del comy.
ne, di 4170 unita, ¢ in aumen,
to, in quanto la produzione
industriale tende ad espan.
dersi con la proliferazione dj
diverse aziende piccole e me.
die. Non esiste piut disocey.
pazione

« L'amministrazione comu.
nale — dichiara il sindaco—
ha programmato o svilup.
po economico del paese pun.
tando non solo sul turismo
ma anche sull'industria. Per
evitare un insedi cao-

Continua [a discussione sui parcheggi Sotterranei

Reggio come
Los Angeles

Le iniziative dei parcheggi sot-
terranei nel centro storico, quel-
1o gia in costruzione in via Nac
chi e quello progettato in Piaz-
za della Vittoria ed in Piazza
Cavour, sono compatibili con
le previsioni del Piano Regolato
Te?

E' un problema, quello dei
parcheggi, che ha suscitato o-
vunque si & presentato vivaci
polemiche ed ha sempre finito
per

tico di fabbriche, che poteva
andare a detrimento dei v
lori ambientali e paesaggisti.
¢i, abbiamo disciplinato ur-
banisticamente la crescita di
S. Polo creando il villaggio
della piccola industria in lo-
calita Pontenovo, con la con-
cessione di_agevolazioni alle
industrie di nuovo insedia-
mento: area edificabile a bas-
so prezzo, allacciamenti i-
draulici e stradali, ecc. Su
un terreno di 400,000 mq.,
in parte coperti ed in parte
a disposizione, sono gid sorti
due stabilimento per la pro-
duzione di lana di roccia (i-
solante termico) che occu-
pano 50 operai, una_cerami-
ca con 30 dipendenti, l'indu-
stria di confezioni femminili
Lucystyl, con 80, altre due a-
ziende con 10 ciascuna. L'am-
ministrazione comunale ha
anche apprestato il Villag
gio artigiano S. Matteo, ove
hanno trovato sede una deci-
na di aziende. E' inoltre in
programma lo costruzione di
una scuola materna, che do-
vra sorgere al centro di una
zona residenziale sulla base
di un piano di fabbricazione
che acconsentira una razio-
nale strutturazione urbani-
stica »

Lo sviluppo industriale €
tecnologico non deturpera le
notevoli bellezze naturali di
S. Polo, che continuera a
conservare in un dinamico €
moderno contesto le caratte-
istiche tradizionali di un'e
spitale e amena localita,
gnata ad accogliere,
all'iniziativa del Comune €
all'apporto di altri enti, un

usso turistico sempre pitt
intenso, L'immagine di San
Polo, nei suoi elementi essen-
ziali, dovra apparire inalte
rata, come quella che, all'ini-
zio del secolo, appariva al
gitanti che si servivano della

eggio-Ciano, meta preferitd
delle loro scampagnate: un
tranquillo paese adagiato sul-
la vallata dell’Enza, chiusd
da una parte dal verde colle
sul quale svetta il castello
di Montechiarugolo, e, dal-
Taltra, dai monti e dagli sce-
nari drammatici, tipicamente

no.

matildici, di Grass
Afro Giannini

le opposte opi.
nioni: da una parte le drastiche
condanne  dell'automobile, un
mito capace di distruggere le
nostre citta, dall’altra le propo-
ste di interventi capaci di soddi-
sfare la domanda di traffico sta.
tico (parcheggi) e di traffico
dinamico per non ridurre i vec-
chi centri storici a « slums ».

1l rischio che anche a Reg
gio si ereino le barriere dei mi.
ti & grande. Cio & dovuto in
primo luogo ad una superficiale
conoscenza del nuovo Piano Re-
golatore ¢ alla non conoscenza
della interessante azione
grammatica a lunga
che esso offre agli amministra-
tori pubblici; in secondo luogo
alla totale mancanza di studi
e ricerche sul problema della
viabilita che si pongano obiettivi
pitl civili rispetto a quello ben
noto di consentire il maggior
volume di traffico privato pos.
sibile.

Gli obiettivi primari dei prov.
vedimenti adottati tendono trop
PO spesso ad aumentare il nume-
10 dei veicoli in movimento e
I velocith e tendono a sistema-
e il maggior numero dei veicoli
in sosta.

Fino a che punto questi o-
biettivi della pianificazione del
traffico sono oggi sostenibili?

Anche se il livello della mo-
torizzazione in Italia & ormai vi-
cino al livello di molti paesi eu-
ropei, non va dimenticato che
in quei paesi vi & stata maggior
gradualith per cui & stato possi-
bile condurre studi e sperimen-
tazioni assai approfondite. E
possibile quindi usufruire delle
loro esperienze, esperienze che,
esaminate attentamente ed an
che interpretate secondo le va
rie situazioni territoriali, posso-
no evitarei errori e delusioni per
il futuro,

Per quanto riguarda il traffico
urbano nei suoi molteplici aspet-
ti, lo studio piu interessante &
stato condotto da un gruppo di
lavoro presieduto dal prof. Co
lin Buchanan nel 1963 per con:
to del Ministero dei trasporti
inglese.

Le premesse da cui parte ta-
e studio sono:
il traffico va considerato co.
me parte del problema gene
rale della pianificazione del
la citti
—in un sistema civile di

1

vita

urbana non & sufficiente te
nere il passo con lo svilup-

— il traffico e le strade non co-
stituiscono dei fini per st
stessi; sono solo dei servizi,
il fine & I'ambiente in cui vi
vere e lavorare;

— lobiettivo principale della
pianificazione del traffico &
quello di conservare determi-
nate caratteristiche ambienta-
li (standars ambientali) per
ogni zona della citth.

Per ogni zona vengono quin-
di fissate precise caratteristi
che ambientali e condizioni di a-
bitabilita, alcune valutabili spe
rimentalmente, altre valutabili
econdo parametri pill comples
si; particolare attenzione viene
riservata ai problemi del rumo-

re, del pericolo, del senso di
ansia, delle esalazioni dei gas
di scarico, delle vibrazioni, del

Ia separazione degli abitati, del-
la intrusione visuale, del nume-
ro velocita e peso degli auto
mezzi

Chiunque intuisce quotidiana-
mente la necessita di applicare
rigidamente uno « standard am-
bientale » quando si lamenta ad
esempio perche «quella strada
sarebbe accettabile se
fosse tanto traffico ».

I rispetto di determinati
standars va a beneficio non sol
tanto dei pedoni ma anche di
chi occupa gli edifici urbani ed
in parte anche dei guidatori

La novita che pil i interessa
estrarre da questo studio & che
esso rovescia completamente 1
criteri tradizionali. Tali criteri
ancor oggi vengono applicati (e
Reggio ne & un esempio): par.
tendo dallesterno della citta,
concentrando I'attenzione esclu
sivamente sul movimento dei
veicoli e applicando ancora il
principio delle _circonvallazioni
tendono a facilitare al massimo
Tingresso nei centri urbani del
T'automobile e ad ospitarla de
gnamente.

Lo studio del gruppo Bucha
nan (e le successive sperimenta
zioni inglesi) seguono il concetto
dei valori ambientali parte dal
Vinterno del centro storico e
progredisce verso l'esterno.
 evidente che un simile mo-
do di procedere, che il nuovo
PRG. adotta chiaramente per
chi abbia la capacita di capirlo
e la volonta di avviarne la at
tuazione, porta ad escludere dal
Centro interventi del tipo ora in
discussione. E' noto che tale @
rorientamento ormai acquisito
dalla cultura urbanistica ed ar.
chitettonica: riscoprire il vero
significato che il centro 0 par.
te di esso ha svolto nella storia
e rivitalizzarlo dando maggior
riconoscimento alle esigenze u
mane rispetto a quelle tecnico
funzionali. Compromettere oggi

non ci

questo significato e sacrificare
ulteriormente lesigenza dei fat-
tori umani per una mal com-
presa_applicazione della scienza
e della tecnica, come troppo
spesso ¢ stato fatto nel secolo
scorso, sarebbe una pesante re-
sponsabilita che si assume la Ci
vica Amministrazione e di cui
pagherebbe le spese Iintera citta.

Laltra novita che ci preme
mettere in evidenza riguarda gli
standars ambientali, ciod i vari
modi per impedire che i veicoli
a motore minaceino l'ambiente
e T'uomo.

Sarebbe lunga e complessa
una analisi, da questo punto di
vista, del progetto di parcheg-
gio sotto le due piazze centrali.
Accenneremo a due aspetti, ri
servandoci eventualmente di in.
tervenire in Seguito se sara ne
cessario

1l primo riguarda le condi-
zioni di abitabilita delle due piaz
ze e delle zone limitrofe, con-
dizioni che il progetto peggiore-
ra sensibilmente fino a superare
i limiti-standars.

1 progetto prevede la siste-
mazione su quatiro piani com-
pletamente interrati di 2.600 mac-
chine e relativi servizi tecnolo
gicl. E' tra i parcheggi interrati
grandi gia realizzati in Euro-
pa (normalmente la capienza
non supera i 500 posti, eccezio
nalmente si arriva, come a
dra, a 1000) ed & paragonabile
soltanto a quelli americani di
Los Angeles e di Chicago.

Sulla scorta di questi esem-
pi concreti e del progetto presen.
tato all’esame della Giunta Muni.
cipale abbiamo calcolato il volu-
me di aria viziata che presumi-
bilmente verra espulsa ogni ora
in Piazza Vittoria ed in Piazza
Cavour: un milione e mezzo di
metri cubi.

1l miglior commento a questo
nuovo «standard ambientale »
possiamo farlo con due esempi
a Berna per un parcheggio in.
terrato molto piui piccolo (320
vetture) si © reso necessario
spingere J'aria viziata con appo-
siti condotti fino agli argini del
fiume che attraversa la cittd; a
Londra (ed anche in altre citth

bordinate al passaggio perma-
ate dei veicoli
Successivamente alla entrata
funzione del parcheggio la
Amministrazione Comunale sa-
rebbe definitivamente costretta
ad intervenire con propri mezzi
per costruire le costosissime o-
pere di svincoli con sovrapassi
agli incroci sulla circonvallazio-
ne dei quali gia ora si avverte
1a necessita

Dopo questa considerazione
sui pesanti oneri che gravereb-
bero sul Comune (oneri non ne-
cessari con la estensione dell'i-
sola pedonale e la costruzione
dei parcheggi previsti dal PRG.)
ed altre che andrebbero fatte

sull'alto prezzo che gravera sul-
Tutente per il parcheggio gior-
naliero e che sara proibitivo per

del centro, c& da

menti di tale entita nel centro
storico (che inevitabilmente ne
attireranno altri) senza compro-
mettere definitivamente la pro-

a che punto sara disposta ad
assecondare l'equivoco tra pro-
gresso tecnologico € Progresso
sociale.
Arch. Aldo Ligabue
Arch. Gianni Boeri

“ITALIA NOSTRA”

City di Provincia ?

La Sezione reggiana di Italia
Nostra rivendica una priorita
nell'aver posto il problema dei
parcheggi a Reggio Emilia.

La presa di pos.zione decisa-
mente contraria _allattuazione
del parcheggio ACI in piazzale
Margini & motivata da ragioni di
metodo che valgono per qualsia-
si altra iniziativa analoga e che
quindi possiamo solo ripetere.

Italia Nostra ritiene inaccetta-

promotore, facciamo rilevare che
non si propone I'attuazione di
un servizio collettivo, ma di una
costosissima — e delle tariffe ov-
viamente adeguate — inziativa
commerciale privata); la conse-

costo delle aree e dei fitti, il vio-
lento dell'am

B

bile qualsiasi
traffico attuata nel perimetro del
Centro storico, o che sia comun:
que atta a richiamare in esso un
traffico dall'esterno. Fondamento
di tale posizione ¢ la volonta di
rispettare e di far rispettare il
PRG., sulle cui previsioni il Con-
siglio Comunale ha espresso il
proprio consenso e che pertanto
rimane, anche in attesa dell'or-
‘mai imminente ratifica, il fonda-
mentale atto di espressione del-
la volonta politica e il solo stru-
mento tecnico-giuridico valido,
attuale ed attendibile.
Intendiamo qui porre con e-
strema chiarezza un quesito fon-
damentale: se 1

biente storico al servizio di que-
ste funzioni, ci appaiono le pri-
me conseguenze.

n  poc role: via le
residenze del ceti minor, via It
niziativa artigiana e del piccolo
— medio commercio, i realizze-
rebbe una piecola, ridicola (ma
non per questo meno distruttiva
di quei valori politico-culturali,
commerciali e residenziali che il
PRG. assegna al centro storico
pretenziosa City di provincia.

Ci chiediamo dove sia finita la
linea, opportuna e apprezzata,
dell'attuale Amministrazione ver.
50 il decentramento politico-am-

creda o meno nella validita dei
propri stessi atti, abbia la volon-
ta di attuarli, confidi nella pro
pria capacita di realizzarli; op-

e
sola parola per la proposta del
Sindaco, avanzata nello scorso
numero di « Reggio 15 se si
vuole dibattere apertamente e

europee) dopo le

tra il 955 ed il 1960 di alcuni
parcheggi interrati di modeste
dimensioni i molti progetti pii
ampi e meccanizzati che Sono se
guti hanno subito un freno e
talvolta un fermo. Soltanto in I
talia, con un ritardo di almeno
n decennio, si arriva a decisio-
ni affrettate senza alcun esame
di queste esperienze

1 secondo aspetto riguarda
le strade di accesso al parcheg-
gio e la loro condizione stan-
dard.

La capacita di un’area di ac
cogliere veicoli dipende larga
mente dalle strade di accesso;
nel caso specifico queste strade
(via Nobili e via Allegri) adem.
plono ad altre funzioni alcune

le quali vitali, & quelle fun-
zioni che Buchanon giudica in-
compatibili: permettono Iacce:
s0 ad edifici residenziali e s
lastici, danno luce ed aria, o
no ambienti per l'architettura e
per il verde, sono per molta
gente il luogo degli spostamenti
pedonali. E' impossibile preten.
dere che tali funzioni siano su-

a

pure voglia ad una
politica del caso per caso, sotto-
posta a squilibranti e occasionali
spinte settoriali, e consideri il P.
RG. null'altro che un doveroso
pro forma.

Non si intende qui approfon-
dire tale ipotesi; si voglia pren-
dere atto che, se si intende intra-
prendere il difficilissimo, ingrato,
spesso impopolare, ostacolato e
non tutelato compito di una co.
scienziosa e severa attuazione del
PRG, Italia Nostra sarh con
tutte le sue forze a disposizione
dell’Amministrazione Comunale

Nel caso del parcheggio di
piazza Cavour - della Vittoria
contestiamo la liceita metodolo
gica stessa di porre il problema,
tanto evidentemente contrario ad
ogni previsione di piano sono le
ovvie conseguenze: i Centro sto
rico, gih sovraccarico di funzio-
ni, sarebbe dotato di un vero e
proprio scalo di attracco, dalle
caratteristiche estremamente 6li
tarie (in attesa di conoscere quel-
le clausole di convenzione che
tanto lungamente sono state di-
scusse fra la Giunta ed il gruppo

» 1 problema, Ita-
lia Nostra & pronta a interveni-
re; ma non accettiamo il falso
problema se si debba 0 meno dar
licenza ad un progetto di parcheg
gio, e delegarne la_decisione a
gruppetti occasionali; chiediamo
che 'Amministrazione assuma la
sua veste, di diritto e d'obbligo,
di reale legittima rappresentante
degli interessi collettivi della co-
munita reggiana e chiami i cit-
tadini a recepire, comprendere,
dibattere il solo vero problema:
quello di una politica di decen-
tramento e di programmazione
urbanistica.

Infine, sul piano tecnico, sia-
mo favorevoli ad un piano di par-
cheggi e di zone di sosta, inse-
diati nella fascia al di Ia comun-
que della circonvallazione, orga-
nicamente e globalmente studia-
to, celermente attuato, visto su
bito assieme al problema della
pedonalizzazione del centro sto-
rico, dei trasporti pubblici, e
della connessione al traffico pro-
vinciale ed

di Italia Nostra
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